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W odpowiedzi na interpelacj¢ z dnia 27.02.2020 r. informuje, ze przeprowadzono
weryfikacje oznakowania dojazdu do wszystkich skrzyzowan linii klejowych z drogami
gminnymi i powiatowymi znajdujgcych si¢ na terenie powiatu zgierskiego. Przedmiotowa
kontrola wykazala m.in. ponadnormatywne zastosowanie znakow B-20 ,,stop” na przejazdach
kolejowo-drogowych, wyposazonych w samoczynne systemy przejazdowe, tj. w sygnalizacj¢
$wietlna lub sygnalizacje oraz rogatki zamykajgce ruch drogowy.

W rozdziale 9 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. (Dz.U. 2015 poz. 1744 z p6zn. zm.) w sprawie warunkéw technicznych,
Jjakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie okreslono rodzaje znakéw i sygnatow drogowych, ktére umieszcza si¢ na
przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach. Zgodnie z §81 pkt. 2 znaki B-20 stosuje sig
przed przejazdami kategorii D (niewyposazonymi w systemy i urzadzenia zabezpieczenia
ruchu), na ktérych nie sa zachowane warunki widocznosci oraz przed przejazdami innych
kategorii jedynie w przypadkach wystapienia awarii urzadzen. J ezeli droga jest o nawierzchni
bitumicznej, to miejsce, w ktorym kierujacy ma zatrzymac pojazd powinno by¢ uzupetnione
linia bezwzglednego zatrzymania — stop wraz z napisem stop.

Do zadan zarzadcy kolei oraz zarzadcy drogi nalezy sprawdzanie warunkow
widocznoéei  przejazdéw i przej$¢, a takze ustalanie kategorii i  sposobow
ich zabezpieczenia, a kazda zmiana sposobu zabezpieczenia powinna zosta¢ udokumentowana.
Nalezy zaznaczyé, ze wiele organizacji ruchu jest organizacjami zastanymi i organ
zarzadzajacy ruchem nie posiada projektow dla wiekszosci z kontrolowanych przejazdow.

Majac na uwadze powyzsze informuje, ze zostang podjete dziatania przy udziale
zarzadcy kolei polegajace na zweryfikowaniu widocznosci na podleglych przejazdach
i przygotowaniu projektow organizacji ruchu majacych na celu inwentaryzacje istniejacego

oznakowania lub dostosowanie znakéw do aktualnych warunkow ruchu. Rowniez zarzadcy



drég gminnych zostang poinformowani o koniecznosci podjecia przedmiotowych dziatan.
Ponadto, zarzagdcom drog zostang przekazane uwagi odnosnie odnowienia lub wymiany
nieczytelnych, jak rowniez uzupelnienia brakujgcych badz usuniecia zbednych, znakow
poziomych i pionowych.

Dodatkowo informujemy, ze zastosowanie luster drogowych na przejazdach kolejowo-
drogowych moze stwarza¢ wigksze zagrozenie niz ograniczona widoczno$¢. Kierujacy
pojazdami w przedmiotowych lustrach nie begda w stanie oceni¢ odlegtosci
i predkosci nadjezdzajacych pojazdéw szynowych, dlatego tez negatywnie odniesiono si¢ do
montowania takich urzadzen. Nalezy podkresli¢, ze kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do
przejazdu kolejowego oraz przejezdzajac przez przejazd, jest obowigzany zachowac szczegdlng
ostroznos$é, a przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic¢ sig, czy nie zbliza si¢

pojazd szynowy.




